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Fossilbrdnslena nastan borta om 10 ar? Racker fornybara?

Transportsektorn ska minska vaxthusgas-
paverkan med 70% pa 10 ar, sen ner till minus
100%. Det uppskattas att det nastan racker
med o6kad inblandning av fornyelsebara
bransle i bensin och diesel, nya elbilar samt
skirpta EU-regler om CO>. Ar det realistiskt?

Riksdagsbeslutet: inrikes transportsektorn
(utom flyg) ska minska vaxthusgasutslappen med
minst 70% 2030 jamfort med 2010. | princip ska
utslappen vara nettonoll 2045.

Vaxthusgasutslappen fran transporterna, se
tabellen. 2018 stod de for (exkl. flyg) 16 miljoner
ton. Det betyder en minskning fran 2010 med 4
miljoner ton. Minus 70% betyder 6 miljoner ton.

Tabell 1. Vixthusgaser frdn
transportsektorn (COz-ekv.).

Fordon utsldpp mton/dr
2010 2030

personbilar 11,9

latta lastbilar 1,7

tunga lastbilar 4,5

bussar 0,8

fartyg 0,7

ovr.: moped, mc, tag, militar 0,3

summa 20,0 6,0

arbetsmaskiner 3,8

Figur 4. Historiska utslapp fran inrikes transporter, scenarier, och mal 2030, miljoner ton
COz-ekv
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* Reduktionspliktsniva pa 40 procent 2030 och tiden darefter samt EU-kommissionens forslag om
CO2-krav pa latta respektive tunga fordon till 2030 inférs (galler Figur 4 och 5).

"figur 4” ar fran NV rapport 6879.

Betinget for transportsektorn ar ca. 14 miljoner
ton per ar till 2030. Enligt NV-rapporten kan det
nastan nas med beslutade atgdrder samt om det
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blir skdrpt reduktionsplikt (40% fornyelsebart)
och stréangare EU-krav pa bransleeffektivitet for
latta och tunga fordon. Da aterstar det 2-3
miljoner ton till malet 2030 for transporterna.

Ska malet 2030 nas kravs ungefar minus 70% av
utslappen fran atminstone de storsta kallorna,
personbilar, lastbilar och bussar. Myndigheterna
verkar rakna bort arbetsmaskiner fran betinget,
dven om de drivs av fossilbranslen av samma typ
som anvands i bilarna. Detsamma galler i princip
fartyg och diesellok; Energimyndigheten raknar
med samma vaxthusgasutslapp 2030 som 2010,
d.v.s. knappt 1 miljon ton.

Med de framtidsutsikter som Naturvards-
verket anger skulle det nastan “racka” for driv-
medelsbranschen med en beslutad reduktions-
plikt for inblandning av biobransle och motsvara-
ande minskad fossilbransleforsaljning.

En effektivare bilpark hjalper till tack vare nya
CO»-krav. Dessutom vantas en okad elbilpark (4%
av forsaljning i slutet av 2019). Sen hoppas man
pa spontan minskning av bilismen.

Nettonoll 2045 kraver att vissa utsldapp tas bort
fran vaxthusgascykeln. Det blir svart for tran-
sportsektorn p.g.a. alla sma utslapp. Insamling av
biologisk koldioxid (bio-CCS) ar aktuellt for ett
mindre antal stora skorstenar. Denna text lamnar
2045 for senare tillfalle.

Fragetecknen ar alltsa bl.a.:

* Nya reduktionsplikter och EU-CO;-krav?
* Finns fornybara branslen och el?
« Atgarder for minskning av bilismen?

Mer fornybart och EU-krav?

Vad blir kvar av fossilbransle for bilarna 20307
Jo, det blir minst reduktionsdelen. Det har dock
inte preciserats hur reduktionstalen ska skarpas.

Reduktionspliktslagen kraver 4,2% resp. 21%
minskad klimateffekt jamfort med bensin resp.
diesel. Dessa siffror betyder ca. 10 resp. 32 %
laginblandning. Lagens krav géller fran 2020 och
det finns inte nagon beslutad skarpning.
Energimyndigheten foreslog reduktionstalsok-
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ning enligt en rat linje fran 2021 till 2030. Linjen
slutar pa reduktionstalen 28 resp. 65,7% (mot-
svarar ca. 35 resp. 72% inblandning, se inklippt
figur). Lagandring kraver riksdagsbehandling,
men saknas bland regeringens planerade forslag
t.0.m. september 2020.
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Figur 3. Korrigerade inblandningsnivaer i bensin och diesel 2021-2030,
reduktionspliktsscenario.

"Figur 3” fran Energimyndigheten (2019).

Redan finns, separat fran reduktionspliktade
inbladningen, en viss férbrukning av hoéginblan-
dat fornybart drivmedel, t.ex. HYO som anvands i
dieselmotorer. Energimyndigheten raknar med
att reduktionstalen och hoginblandning samlade
effekt blir 60,3% minskade vaxthusgaser fran
transporternas drivmedel. 70%-malet berdknas
uppfyllas med drift och effektiviseringar med el.
Blir det mer elbilar nds malet daven med lagre
reduktionstal.

Sammanlagt vintas 5,6 miljoner m3 férnybart
bransle ga at 2030, mest i vagtrafik, inkl. ca. 75%
etanol. Med fler elbilar kan det bli 3,8 miljoner
m?3. Bensin- och diesel-méngden: drygt 2 miljoner
m?3 (drygt 20 TWh). Det motsvarar ca. 5 miljoner
ton CO;. Det ar alltsa nadra de 6 miljoner ton som
ar taket for 70% minskning till 2030.

EU:s krav pa biltillverkarna ar tankt att leda till
30% energieffektivare fordon 2030 jamfort med
2005. For latta bilar skarpes kraven for koldi-
oxidutslappen 2020. For perioden fram till 2030
finns beslutade krav. Enligt EU-férordningen ska
tillverkares nya personbils- resp. latta lastbils-
flotta klara 95 resp. 147 g CO2/km. Dessutom ska
krav preciseras for att ge minskning fran dessa
nivaer med 15% (2025) resp. 37,5 och 31% (2030).
Tunga bilar omfattas likasa av krav minus 15
(2025) resp. 30% (2030). Reglerna innehaller
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undantag och berakningsmetoder som sannolikt
gor att effekten av kraven blir mindre. Utslapps-
utvecklingen kan i verkligheten bli bade mindre
eller storre, beroende av andra orsaker.
Dessutom ar det inte sakert att de renare bilarna
kommer sdljas i Sverige. EU-medelbilens utslapp
har minskat 2005-2016 med kring 10% men
effektiviseringen beddms inte fortsatta i den tak-
ten, utan fler elbilar blir I6sningen.

Tillrackligt med fornybart drivmedel?

Det behdvs alltsd 4—-6 miljoner m3 2030. Det
mesta vantas vara etanol. Idag star fornybart for
5% av forbrukningen. 85% importeras, produce-
rat av socker, majs och vete. Det beraknade beho-
vet 2030 ar inte tillgangligt idag. Branslebransch-
en anger dock i en fardplan att de kan 6ka produk-
tionen tillrackligt vid nya anlaggningar i Sverige.
Kanske 20% elbilar 20307?; kraver da ca 2% mer el.

Summering

Teoretiskt finns alltsd mojligheten att minska
vaxthusgaser fran vagtransporter med 70% 2030.
Avgorande blir genomférandet av regelandringar,
produktionsutveckling och elbilarna.
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